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Korozyon metallerin degisik kimyasallarla tepkime girerek veya elektrik ile metal formundan
cikmalar1 veya erimeleridir. Tepkime sonucunda metal bagka bir yapiya doniisiir ve genellikle
kaybolur. Korozyonun en belirgin formlarindan biri paslanmadir. Paslanma 6zellikle demirin
havadaki oksijenle reaksiyona girmesi sonucunda olusur. Ortaya ¢ikan yeni madde pastir yani demir
oksittir. Demir yiizeyinde kahverengi bir tozlanmadir, ince bir tabaka ise yiizeyde kalir ama
paslanma devam ettik¢e bu toz kat kat dokiiliir.

Korozyon i¢in kimyasal madddeler veya oksijenini varligu gerekir. Tekne ise i¢inde ¢ok c¢esitli
tuzlari bulundugu denizde yiizer ve oksijen de oldukca yogundur. Teknelerde bir ¢ok nedenle
metalleri kullaniriz ama bu metallerin deniz suyundan ve havanin okksijeninden korunmasi gerekir.
Teknelerde kullandigimiz metaller genellikle korozyondan fazla etkilenmeyen bronz, paslanmaz
celik gibi metallerdir. Aliminyum da hafifligi ve saglamlig1 agisindan tercih edilen bir metaldir
ancak korozyondan ¢ok etkilenir, bu nedenle ylizeyi daha ¢ok anodize edilir veya boyanir.

Su altinda kullanima en iyi dayanan metal bronzdur. Bronz
bakir ile kalayin karistirilmast ile elde edilir. Goriintiisii
bronza benzeyen piring ise bakir ve ¢inko alasimidir ve tuzlu
suya dayanikli degildir. Bunu disinda daha gii¢lii oldugundan
paslanmaz ¢elik de su altinda kullanilir. Ozellikle pervane
saftlar1 paslanmaz celikten tiretilir. Yelkenli tekne salmalart
ise denize dayanikli kursundan veya pik dokiimden
tiretilirler. Pik dokiim demir iiriinii olmasina ragmen denize
dayaniklidir ama yine de yiizeyi boyanarak korozyona

W ugramasi engellenir.

Karada su tesisatlarinda kullandigimiz malzeme genelde
piringtir. Goriintii olarak benzer olmasina ragmen tuzlu suda
piring hi¢ bir zaman bronz kadar dayanikli degildir. Bronz
pirince gore biraz daha kirmizi renktedir ve miimkiin oldugu
kadar islenmeden kullanilir.

Teknelerde en sik karsilastigimiz korozyon galvanik

- korozyondur. Tuzlu su i¢inde iki degisik metal ayn1 bir pil
gibi ¢alisir ve zayif olan metal erir. Piring denilen metal bakir
ve ¢inko metallerinin bir karisimidir. Cinko ise galvanik
korozyondan su alt1 metallerini korumak i¢in kullandigimiz
tutyadir. Bakir ile ¢inko birlikte bir pil olustururlar ve ¢inko
eriyerek yok olur ve bakir kalir, boyle bir karigimda ise ¢inko
yok oldukga bakir ayn1 bir siinger gibi yapiya sahip olur. ik
yapildiginda ¢ok saglam olan piring i¢indeki ¢inko yok
oldugundan sadece bakira doniisiir ayrigca bakir molekiilleri
artik birbirine slinger gibi zayif bir bagla baghdir. Bu zayif
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yapinin en kiiciik bir kuvvette bile kirilmasi kaginilmazdir. Piring malzeme deniz suyunda
kullanilmamalidir, etki ¢ok daha ¢abuk gercekleseceginden bronz ile pirincin beraber kullanimi ise
kesinlikle yapilmamalidir.

Galvanik korozyon i¢in iki sartin yerine gelmesi gerekir. Birincisi deniz suyunda iki degisik metalin
kullanilmasidir, ikincisi ise bu iki metal arasinda elektriki baglant1 olmasidir. Bu sartlar1 en iy1
bronz veya alliminyum pervane ile paslanmaz celik saft ikilisi temsil eder. Bazi teknelerde tiim su
altindaki giderler, saft, diimen, salma birbirine i¢eriden kablo ile topraklama amagli baglanir. Bu
metaller su altinda oldugundan ve kablo ile elektrik baglantis1 da saglandigindan galvanik
korozyona neden olabilirler.

Teknede galvanik korozyonu 6nlemek icin
kullanilan en iyi 6nlem tutyadir. Ozellikle saft
B pervane ikilisini korumak igin tutya takilir. Tutya
pervanenin ucuna takilabildgi gibi saft izerine
kelepce gibi baglanabilir veya sail drive
teknelerde dogrudan saft ¢ikiginin bulundugu
kuyruga takilir. Tutyalar genellikle basa bir etki
yoksa iki yila kadar dayanirlar. Bir tutyanin 1/3
— )2 oraninda asinmis oldugu goriildiigiinde
degistirilmesi onerilir. Tutya birinci y1l sonunda
hemen hi¢ calismamissa dogru
baglanmadigindan gorevini yapamamuistir. Tutya
baglanirken baglandig1 metal ve tutyanin temas
edecegi ylizeyi ince zimpara ile temizlenmeli ve ondan sonra baglanmalidir. Calismamis tutyalar da
sokiilerek temizlenmeli ve tekrar takilmalidir.

Genelde galvanik korozyon teknenin kendi tistiindeki metaller arasinda olusursa da ayni yerdeki iki
teknenin de sehir sebekesine bagli olmasi halinde tekneler arasinda da olusabilir. Bu kosullarda
metal yapilarin biiyiikliigli dikkate alinarak hesaplanmis tutyalar metalleri korusa da kisa siirede
eriyerek yok olurlar ve koruma ortadan kalkar. Bu nedenle marinalarda elektrik alan teknelerin
elektrik sebekesinin toprak hattina galvanik izolator baglanmasi dogru olur. Galvanik izolator
metallerin olusturdugu diisiik voltaj nedeni ile iki tekne arasinda toprak hatti tizerinden olugacak
akimi engellerken, sehir sebekesinin ariza halinde toprak hattina yonlendirilecek yiiksek voltajl
akimi tamamen gegirir.

Galvanik korozyon i¢in iki degisik metal ve tuzlu su olmasi gerektigini dnceden belirtmistik. Su
kesimi iizerinde aliiminyum direklere baglanan paslanmaz malzemeler de galvanik korozyondan
etkilenebilirler. Seyir sirasinda sigrayan sular direkte bu iki metal arasina girer ve korozyona neden
olur. Su buharlagsa bile yagan yagmurla geri kalan tuz tekrar tuzlu su olusturur. Bu tiir korozyonu
engellemek i¢in paslanmaz celik vida veya benzeri makzeme kullanilacaksa vida takilmadan 6nce
korozyon o6nleyici teflon veya benzeri bir malzemeya batrildiktan sonra uygulanmalidir
Korunmanin saglikli yontemlerinden biri de seyir sonrasi diregin tath su ile yikanmasidir.

Paslanmaz ¢elik diye bildigimiz metal, demir asillidir, i¢indeki krom oksijenle reaksiyona girerek
yiizeyde sert bir oksit tabakasi olusturur ve paslanmay1 engeller. Bu nedenle belki de ad1 paslanmaz
degil, paslanmaya dayanikli ¢elik olmalidir. Paslanmaz ¢elik — bronz ikilisinde bronz galvanik
reaksiyondan etkilene taraftir bu nedenle saft pervane ikilisinde tutyalarmin durumu kontrol
edilmelidir.

Paslanmaz ¢apalarin piyasaya ¢ikmast ile galvaniz zincir kullaniminda sorunlar basladi. Omriiniin
bir kismini su altinda gegiren bu ikili zincir dolabinda veya bas iistiindseki makarasinda da tuzlu su



varligina maruz kalir. Bu durumda 6ncelikle koruyucu galvaniz tabakasi erir, arkasindan da g¢elik
zincir paslanmaya ve galvanik korozyondan etkilenmeye baslar. Bu boliime tutyas takilmasi
diistintilebilir veya bir kag yilda bir zincirin bozulan bir kag baklasi kesilebilir. Uzun siire dayanmasi
i¢cin demir aldiktan sonra veya demir alirken zincirin tatli su ile yikanmasi diisiiniilebilir.

Paslanmaz gelik capa ile birlikte paslanmaz zincir kullanimi da yayginlagsmaya basladi. Paslanmaz
zincir de baklalar1 ayn1 metal ile kaynak yapilmadi ise ayni piringte oldugu gibi kendi i¢inde
galvanik korozyona ugrayabilir. Bu tiir zincirin korunmasi pek olas1 degildir. Piyasada, bakla
kaynaklar1 ayn1 metalle yapilmus ithal paslanmaz zincir az da
olsa bulunabilmektedir.

Galvanik korozyonun asil sebebinin iki degisik metalin lirettigi
il etkisi ile olugtugunu belirtmistik. Korozyonun sebebi iki
metalden elektrik akimi gegmesidir. Nadir de olsa teknenin su
“alt1 metalleri bir sekilde tekne elektrigi ile temas ederse yani
akiiden bir sekilde elektrik alirsa korozyon olusabilir. Saft ve
pervane genellikle motor araciligi ile akiiniin (-) kutup basina
baglidir. Bagka bir metale (+) kutup basindan elektrik ulagirsa
‘ bu kacak akim metalin erimesine neden olur. Bu yontem nikelaj
dedigimiz, metallerin elektrik ile nikel kaplamasinin aynisidir.
mBu sekilde tekne alti metaller zarar gorebilir. Zayif bir kagak da
olsa su altinda en dayanikli metaller bile eriyebilir. Teknede
0|12V elektrigin su alti metallere kagmasina izin verilmemelidir.

Teknelerde korozyonun bir 6rnegi de ¢atlak korozyonudur.
Kapal1 ortamdaki metallerin, kii¢iik bosluklarda biriken deniz
suyu nedeni ile ortaya ¢ikar. Bunun 6rnegini salma saplamalarinda ve {stii plastik kapli vardavela

Vardavelalar, bir insanin denize
diismesini engelleyecek glicte
yapilirlar, ayaklar1 fiberglas teknelerde
govdeye civata ile baglanir. Ozellikle
flcski teknelerde vardavela telleri

Plastigi acildig! icin korozyona
ugramis vardavela teli

paslanmaz celikten yapilmakla birlikte iistleri beyaz plastikle
kaplanirdi. Bu plastik kaplama tel uclarinda agik yerlerinden veya
zamanla eskiyerek catladigi yerlerden su alir ve bu su paslanmaz
celik teli korozyona ugratarak zayiflatir. Yeni ad1 "World Sailing”
olan ISAF tellerin bu sekilde zayiflayip tehlike arz ettigini tesbit
edince yaris teknelerinin Ustii plastik kapli vardavela telleri ile
yarislara girmesini engelledi. Ureticiler de artik yeni teknelerinde )
ciplak 1x19 veya 7x19 paslanmaz tel kullaniyorlar. Teknenizde Korozyon nedeni
{istii plastilk kapli vardevalarinizi en kisa siirede degistirmenizi ile kirtlmis liftin
Oneririm.




Ustii kapli paslanmaz ¢eligin denizde korozyona ugradigini bildigimize gore yelkenlerin
yipranmasini engellemek i¢in liftinlerin va gurcata baglarinin iizerine sardigimiz bantlarin da ayn1
etkiyi gosterecegini unutmayiniz. Korumak icin sarip kapatma yerine bagka 6nlemler aliniz.
Ornegin, liftinlerin igindeki kopilya uglarimi yelkene dokunmayacak sekilde biikebilirsiniz. Kapali
(silindirik) liftinler de korozyon agisindan agik liftinlere gore iyi bir se¢im degildir. Ayn1 sekilde
carmihlarin da tstli kapatilmamalidir.

'ﬁSalma saplamalar1 tekne govdesine ¢elik veya
- paslanmaz ¢elik saplamalarla baglanir ve
bolge su girisini engelleyecek sekilde korunur
ancak bu koruma genellikle uzun 6miirlii
olmaz ve bu baglantilarin arasina giren deniz

~ suyu, catlak korozyonuna neden olur.

~ Salmanizi garparsaniz veya oturma yasarsaniz,
en kisa slirede salmay1 kontrol etmeniz
gerekir.

Korozyon deniz iizerindeki teknelerde tiim metal aksami1 degisik sekillerde etkiler. Her tiirlii metalin
degisik korozif etkilerden korunmasi i¢in 6nlem alinmalidir.



